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EDITORIAL

Sicherheit geht uns alle an!

Liebe Leserinnen und Leser,

Sie alle kennen das: Im Logistik-Alltag kann es gelegentlich etwas
hektisch zugehen - gerade in Phasen hoher saisonaler Nachfrage, bei
Sortimentsumstellungen oder wahrend der Urlaubszeit laufen vielerorts
,die Maschinen heiRR” Und dennoch muss es stets unser Anspruch sein,
auch (und im Grund gerade) in solchen Zeiten dem Thema Sicherheit
hachste Prioritat einzurdumen. Unser Bestreben ist es einerseits, hnen
Gerate an die Hand zu geben, die aktuellste Sicherheitsstandards er-
fullen. Zugleich gehen wir mit den technologisch fuhrenden Assistenz-
systemen von Linde aber noch einen entscheidenden Schritt weiter:
Wir bieten Ihnen die Moglichkeit, Ihre Flurforderzeuge noch um ein
Vielfaches sicherer einzusetzen - weit Uber die gesetzlichen Stan-
dards hinaus. Kompetent abgerundet wird das Sicherheits-Portfolio
durch die vielfaltigen Beratungsleistungen unserer erfahrenen Sicher-
heitsexperten.

Welche aktuellen Entwicklungen es bei Arbeitsschutz und Betriebs-
sicherheit gibt, demonstrierte Linde MH Ihnen erst kirzlich auf dem Si-
cherheitsforum Intralogistik (siehe Seite 6). Auf welche Art und Weise
modernste Sicherheitstechnologie Tag fir Tag Menschenleben schtzt,
lesen Sie in unserer Titelstory Uber Seilbahnen (rechts). Hoch hinaus
ging es fur diese Ausgabe der imDialog auch bei der Einsatzreportage
in den Otztaler Alpen. Dort versorgt ein Linde-Routenzug ein Berg-
restaurant auf 2.283 Metern Hohe taglich mit frischen Lebensmitteln.

Von den Bergen zuriick in die logistische Praxis: Auf Seite 7 widmen
wir uns dem Linde Perfect Truck - der Name ist Programm: Die Special
Edition des Linde Roadsters kombiniert bewahrte Technologien mit
- nattrlich - neuesten Sicherheitslosungen.

Wie viel Arbeit und Einsatz es erfordert, Jahr fir Jahr das Finale des
StaplerCup spannungsgeladen zu gestalten, verréat Ihnen unser Inter-
view mit Chef-Organisatorin Daniela Scheerbaum (Seite 4). Uberhaupt
finde ich es bemerkenswert, mit welchem Engagement auch die Stap-
lerfahrerinnen und Staplerfahrer beim diesjahrigen Finale in die Wett-
kampfe gegangen sind; sehr zur Freude der Besucher, die sich Ende
September auf dem historischen Schlossplatz in Aschaffenburg einge-
funden hatten. Hut ab an dieser Stelle - und nun winsche ich Ihnen
eine informative Lektire!
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BEEINDRUCKENDE
SEILBAHNEN

CABRIO-SEILBAHN STANSERHORN
DIE SCHWEIZER CABRIO-BAHN IST
DIE WELTWEIT ERSTE DOPPELDECKER-
SEILBAHN. DIE OBERE ETAGE
IST OFFEN UND BIETET DEN
FAHRGASTEN EIN EINZIGARTIGES
RUNDPANORAMA FUR EINE GARANTIERT
UNVERGESSLICHE GONDELFAHRT.

Dagu Glacier Gondola
Die Dagu Glacier Gondola fiihrt von der auf
3.617 Metern gelegenen ,Talstation” zur
Bergstation im nordchinesischen Dagu-Gletscher
auf 4.843 Metern. Aufgrund der diinnen
Luft stehen sowohl in den Gondeln als auch
in den Stationen Sauerstoffmasken fur
alle Besucher zur Verfiigung.

Zip World Velocity 2
Mit 161 km/h fliegen die Fahrgaste
mit dem Kopf voran durch den
Penrhyn-Steinbruch in Wales. Mit dieser
Geschwindigkeit zwar die schnellste,
aber ohne Fahrkabinen wohl auch eine
der gefahrlichsten Seilbahnen der Welt.
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HINTER DEN KULISSEN

imDialog

#DerschonsteJobderWelt

Wahrend die Champions an der Gabel noch ihren Triumph feiern, sich das Adrenalin bei den tausenden
Zuschauern langsam wieder legt und auf dem historischen Aschaffenburger Schlossplatz alles zur Normalitat
zuriickkehrt - da heifit es fir Daniela Scheerbaum und ihr Team: Nach dem StaplerCup ist vor dem StaplerCup.

Denn die Event-Spezialistin lebt, denkt und atmet das Linde-Event:
vom ersten Konzeptentwurf bis zur finalen Siegerehrung, vom kleins-
ten Give-Away bis zum imposanten Livemusic-Act bei der Night of
Champions. imDialog traf die Projektleiterin des StaplerCups kurz
nach dem groRartigen Finale 2018, das im nachsten Jahr ei-

gentlich kaum noch zu toppen sein wird. Oder doch?

Frau Scheerbaum, das StaplerCup-Finale 2018 ist

Uber die Bithne, die Gewinner sind gekiirt:

Haben Sie als Hauptverantwortliche jetzt etwas

Zeit zum Durchschnaufen?

DANIELA scHEERBAUM Klar fahrt die Anspannung auch bei

mir etwas runter; ich freue mich einfach, dass wir Fah-

rern und Publikum wieder so ein grandioses Event bie-

ten konnten. Aber um ehrlich zu sein: Besonders viel Ruhe

ist fur uns nicht drin. Wir starten namlich schon jetzt im Oktober wie-
der in die Planungen fur 2019.

Das ist in der Tat reichlich frih ...

DANIELA SCHEERBAUM ... aber absolut notwendig. Immerhin findet die
erste unserer 25 bundesweiten Regionalmeisterschaften bereits Ende
2018 statt; diese Events werden zwar von den Handlern organisiert,
Linde steuert hier jedoch auch viele Inhalte bei. Wenn Sie sich aufer-
dem mal anschauen, wie viele Leute Jahr fUr Jahr am StaplerCup be-

,DAS THEMA SICHERHEIT HAT NICHT NUR
IM PARCOURS, SONDERN AUCH RUND
UM DAS EVENT HOCHSTE PRIORITAT!"

DANIELA SCHEERBAUM, MARKETING CENTRAL EUROPE, LINDE MATERIAL HANDLING

teiligt sind: Unser standiges Orga-Team umfasst rund 15 Mitarbeiter,

beim Finale vor Ort werden dann schnell mal 200 draus, hinzu kom-
men unzahlige Dienstleister sowie externe Firmen, die alle rechtzeitig
angefragt werden wollen. Auch mit Blick auf unsere zahlreichen in-

ternationalen Teilnehmer gibt es jedes Jahr einigen Koordi-

nationsbedarf, etwa im Bereich Ubersetzung. Sprich:
Eigentlich kann man gar nicht frih genug anfangen zu
planen.

Sie haben die Organisation des StaplerCup-Fina-
les im Jahr 2017 lbernommen. Wo liegen fiir Sie
insgesamt die gréBten Herausforderungen?
DANIELA SCHEERBAUM Einerseits in der Abstimmungsarbeit.
Bei meinem Team und mir laufen schlieRlich alle Faden
zusammen. Um Ihnen mal einen Eindruck zu geben: Allein
die Excel-Liste mit den jahrlichen To-dos fur den StaplerCup umfasst
rund 600 Zeilen: Das geht vom Teilnehmermanagement und der An-
fertigung des Lageplans Uber die Absprachen mit Behorden sowie
Sponsoren bis hin zur Anreise der Band oder selbst winzigen Details
wie der Zeltbeschriftung. Andererseits ist es jedes Jahr unser An-
spruch, Fahrern und Publikum etwas Neues zu bieten: spannende

Fotos: Daniel Peter
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Parcours, ein abwechslungsreiches Rahmenprogramm, tolle Live-Acts
- und natirlich strategisch wichtige Linde-Themen, die wir vor Ort in-
szenieren. In diesem Jahr haben beispielsweise acht Linde-Azubis
versucht, einen neuen Weltrekord im Reifenwechsel an einem Gabel-
stapler aufzustellen. In der Maximalzeit von 1:50 Minuten musste
dafir das Fahrzeug angehoben werden, insgesamt 30 Radschrauben
missen gelést, vier Reifen entfernt, vier neue aufgesetzt und wieder
festgeschraubt werden. Dann muss der Stapler abgelassen werden
und mindestens zehn Meter fahren, um die Anforderungen der Guin-
ness-jury zu bestehen. Als am Finalabend vor den Offiziellen der
Guinness-jury in die StaplerCup-Arena alles reibungslos klappte - Sie
kénnen sich vorstellen, was fr ein Stein mir da vom Herzen gefallen
ist (lacht).

Mit VOX war in diesem Jahr auch ein groB3er privater TV-Sender
vor Ort. Was hatte es damit auf sich?

DANIELA SCHEERBAUM Das Ganze geschah im Rahmen einer neuen TV-
Reihe Uber aulSergewohnliche Events in Deutschland; zudem hatte
der Sender zwei Promis im Gepack, die im Staplerfahren gegenei-
nander antraten. VOX wird daraus einen rund 20-minUtigen Beitrag
anfertigen und im Rahmen der Show ,Detlef und Panagiota spielen
verrickt” ausstrahlen. Dieses Plus an medialer Présenz freut uns
Organisatoren natirlich besonders!

Konzeptionell steht beim StaplerCup das Thema Sicherheit im
Fokus: Die Fahrer sollen im Rahmen der Parcours quasi spiele-
risch fir sicheres, vorausschauendes Staplerfahren sensibilisiert
werden. Aber wie ist es um die Sicherheit des Events an sich be-
stellt? Immerhin feierten zuletzt bei der Night of Champions auf
dem Schlossplatz rund 6.000 Fans mit der populdren Hip-Hop-
Band Culcha Candela ...

DANIELA SCHEERBAUM Veranstaltungen von der Gréfsenordnung des Stapler-
Cup-Finales unterliegen grundsatzlich strengen Sicherheitsbestim-
mungen. So passen wir zum Beispiel jedes Jahr unseren 25-seitigen
Notfallplan an die aktuelle Lage an - in enger Abstimmung mit der
Stadt, dem sicherheitstechnischen Leiter, Rechtsanwalten und Co.
Zudem gibt es ausgewiesene Sammelplatze, Feuerloscher und einen
Security-Dienst; alle Mitarbeiter, die fir Linde auf dem Gelande tétig
sind, erhalten ebenso wie Teilnehmer, Teambetreuer und sonstige
eingebundenen Personen spezielle Sicherheitsunterweisungen. Das
Thema hat also nicht nur auf dem Parcours, sondern auch rund um
das Event hochste Prioritat!

Wenn Sie das Finale 2018 riickblickend mit drei Hashtags ver-
sehen missten, welche waren das?

DANIELA SCHEERBAUM Ich wilrde sagen #Teamwork, #Gansehaut und
#Nachstesjahrwieder.

Sehr gute Wahl - und eine abschlieBende Frage: Gab es denn in
diesem Jahr fir Sie ein besonderes Highlight?

DANIELA scHEERBAUM Definitiv mal wieder die Begeisterung und die
Leidenschaft, mit der die Staplerfahrerinnen und -fahrer in die Wett-
kampfe gegangen sind. Wenn ich sehe, wie sie alles fir den Sieg
geben, nach den Prifungen ausgepowert von den Staplern steigen,
mit ihren Kollegen mitfiebern und standig auf die Rankingtabelle bli-
cken, dann weil ich, dass sich die ganze Arbeit wirklich gelohnt hat. |

OHNE IHN FAHRT NICHTS

IMDIALOG IM GESPRACH MIT KLAUS REICHERT,
DEM FAHRZEUGVERANTWORTLICHEN DES
STAPLERCUP FINALES.

Herr Reichert, Sie sind beim StaplerCup
unter anderem fiir die Organisation der
Fahrzeuge zustandig - wie schaffen Sie
es, dass am Aschaffenburger Schloss-
platz Jahr fir Jahr alles rund lauft?
KLAUS REICHERT Da geht's mir nicht anders als
Daniela Scheerbaum: Je friher man startet,
desto besser. Insgesamt muss ich mich um mehr als 40
Flurforderzeuge kummern - von den Parcoursfahrzeugen
fur die Wettkémpfe Uber diverse Exponatestapler bis hin
zu den Fahrzeugen, die bei unseren Partnern auf dem
Ausstellungsgelande stehen oder fir Auf- und Abbautatig-
keiten benatigt werden.

Was heiflt bei Ihnen in diesem Fall ,frih”?

KLAUS REICHERT In der Regel beginnt meine Planung im Januar.
Das betrifft vor allem die Parcoursfahrzeuge: mit unserem
Wettkampfverantwortlichen Peter Seufert klare ich frihzei-
tig den Bedarf, koordiniere die Bestellungen, Montage von
Anbaugeraten usw., damit die Stapler rechtzeitig zum
StaplerCup in einem Topzustand zur Verfigung stehen.
Spatestens ab Juni bin ich im StaplerCup-Modus (lacht).

... der sich dann wohl schrittweise intensiviert?

KLAUS REICHERT Das kann man wohl sagen! Ich muss ja letzt-
lich immer wissen, wo was wann sein soll. Dazu gehért
die enge Abstimmung mit Spediteuren, Dienstleistern,
Schlossverwaltung, Kolleginnen und Kollegen bei Linde,
die ebenfalls mit StaplerCup-Aufgaben betraut sind. Davon
abgesehen ist es bei mir mit der reinen Koordination von
Fahrzeugen nicht getan: Mein Organisationsbereich er-
streckt sich letztlich auf alles, was von Linde beim Stapler-
Cup auf dem Schlossplatz steht, und seien es eine mobile
Tankanlage oder Holzbohlen, die am Gelande platziert
werden mussen. Und je naher der StaplerCup-Event riickt,
umso mehr Themen logistischer Art sind dann neben mei-
nem eigentlichen ,Tagesgeschaft”, der Betreuung unserer
Handlerorganisation in Ostdeutschland sowie der Koordi-
nierung der Linde-Demoflotte, zu bewaltigen. Am Ende ist
es dann die Freude, am Gelingen dieses groRartigen
Events einen Beitrag geleistet zu haben, die zahlt.

Wo wird’s in der Regel am kniffeligsten fir Sie?

KLAUS REICHERT Eindeutig beim Abbau. Der beginnt namlich
unmittelbar nach dem Abschlusskonzert am Samstag-
abend und muss exakt getimt binnen weniger Stunden mit
zwolf Lkw-Ladungen erledigt sein. Kurz: Wenn ich so gegen
drei Uhr frih das Gelande verlasse, darf kein Linde-Equip-
ment mehr vorhanden sein, missen alle Stapler mit Aus-
nahme der Abbaufahrzeuge verladen sein. Bislang hat das
aber immer prima geklappt - mit Unterstitzung einer
tollen Mannschaft auch in diesem Jahr wieder (lacht). |



1. SICHERHEITSFORUM INTRALOGISTIK

Sicherheit ist nicht verhandelbar

Lesenswert: Die neue Linde-Broschiire ,Sicherheit zahlt sich
aus - Optimaler Schutz fur Fahrer, Ware und Betrieb”.

/1
!

Aktuelle Entwicklungen und praktikable Losungsansatze in der Betriebssicherheit sowie
beim Arbeitsschutz standen im Fokus des 1. Sicherheitsforums Intralogistik.

»Linde Safety Scan, Safety Pilot oder der

neue TruckSpot™ - die auf der Konferenz

vorgestellten Sicherheitslosungen haben
mich voll und ganz iiberzeugt.”

Jurgen Ickstadt, Betriebsmeister,
Sanofi-Aventis Deutschland GmbH

»Mit unseren praxisnahen Beispielen
haben wir anschaulich gezeigt, wie
einfach sich die Risiken eines Stapler-
unfalls minimieren lassen.”

Torsten Rochelmeyer, Leiter Marketing
Zentraleuropa, Linde MH

,Die Veranstaltung hat mir wieder
vor Augen gefiihrt, wer alles in der
Verantwortung steht, was das Thema
Sicherheit betrifft.”

Andreas Ortlieb, Leitende Sicherheitsfachkraft,
Verla-Pharm Arzneimittel

Wie lassen sich mit Hilfe moderner Sicherheitstechnologien Arbeitsun-
falle verhindern? Welche gesetzlichen Vorschriften sind zu beachten?
Was leisten die aktuellen Assistenzsysteme? Und wie sensibilisiere ich
Mitarbeitende dauerhaft fur das Thema Sicherheit? Antworten auf diese
und viele weitere Fragen erhielten die rund 200 Fachbesucher des Si-
cherheitsforums Intralogistik. Zu den Referenten zahlten unter anderem
Dr. Hans-Peter Kany, Leiter Fachbereich Handel und Logistik der DGUV,
Berufsgenossenschaft Handel und Warenlogistik (BGHW) sowie Man-
fred Muller, Flugkapitan und Leiter der Flugsicherheitsforschung bei der
Deutschen Lufthansa AG.

Die Begrufung der Teilnehmer ubernahm Marc Wehner, Senior Vice
President Central Europe, Linde MH: ,Sicherheit ist ein Thema, das uns
alle angeht. Tag fur Tag passieren in Deutschland folgenschwere Unfalle,
es entstehen Schaden an Fahrzeugen, den Transportgutern oder der
Lagerumgebung. Mit Vision Zero verfolgen wir bei Linde das Ziel, Arbeits-
unfalle idealerweise zu 100 Prozent zu vermeiden. Mit dem Sicherheits-
forum Intralogistik wollen wir das entsprechende Fachwissen vermitteln,
aber auch im Rahmen von Praxisvortrégen und Live-Vorfihrungen kon-
krete Losungsansatze aufzeigen, wie die Sicherheit im Unternehmen
signifikant erhoht werden kann. Dazu zéhlen die serienmafige Sicher-
heitsausstattung unserer Linde-Fahrzeuge ebenso wie die zahlreichen
technologisch fihrenden Assistenzsysteme, welche wir optional anbie-
ten. On top kommt unser kundenindividuelles Beratungsangebot mit
dem Linde Safety Scan.” |

Fotos: Daniel Peter
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LINDE PERFECT TRUCK

EINER MIT ALLEM

Was kommt dabei heraus, wenn man ein branchenweit einzigartiges Fahrzeugkonzept
mit neuesten Sicherheitsfeatures kombiniert? Die Antwort auf diese Frage prasentierte

Linde zur WoMH 2018: in Form des Linde Perfect Truck.

Bei aller Bescheidenheit - hin und wieder darf man auch ein bisschen
stolz sein. ,Die Features dieses Fahrzeugs setzen branchenweit Stan-
dards”, sagt Bjorn Walter, als er auf der WoMH 2018 langsam um den
ausgestellten Elektrostapler geht. Und wer den Erlauterungen des
Product Managers Frontstapler aufmerksam lauscht, kommt schnell
zum Urteil, dass Linde bei der Namensgebung dieser Special Edition
definitiv nicht zu hoch gegriffen hat: The Perfect Truck. ,Das Gerat
zeigt unterschiedlichste Losungen, gebiindelt an einem Stapler

- und liefert damit einen eindrucksvollen Beleg unseres Leistungs-
spektrums”, schwarmt der Experte. Doch der Reihe nach: Wie muss
ein idealer Gabelstapler gestaltet sein? Welche Ausstattungen bringen
maximale Effizienz? Welche Features sorgen fur grofSte Sicherheit?
Mit diesen zentralen Uberlegungen im Hinterkopf machten sich die
Linde-Experten zunachst auf die Suche nach einer passenden Grund-
lage fur den Perfect Truck. Die Wahl fiel rasch auf die Roadster-
Version der Elektrostapler E20 bis E35, bei der das Kabinendach

direkt Uber die obenliegenden Neigezylinder mit dem Hubmast ver-
bunden ist. Durch den Wegfall der A-Saule hat der Fahrer komplett
freie Sicht auf Fahrwegsumgebung und Last.

Perfektes Package

Stichwort Dach: Hier hat Linde seinem Perfect Truck das fur die
Roadster-Serienmodelle optional erhéltliche gréfste Panorama-
Panzerglasdach der Welt spendiert. Da Sicht und Sicherheit in der
Logistik untrennbar miteinander verbunden sind, verfiigt das
Fahrzeug aulRerdem wber das neue Zinkenverstellgerat 12VG VIEW.
Die Linde-Losung vergrofert das Blickfeld des Fahrers um mehr
als zehn Prozent - wodurch das Ladegut nicht nur gefahrloser,
sondern zugleich schneller und exakter positioniert werden

kann. Damit es beim Warenhandling nicht zu gefahrlichen
Bedienfehlern und Kippunfallen kommt, ist wiederum der

Linde Safety Pilot an Bord: Dieser ,intelligente Beifahrer”
Uberwacht laufend Fahrzeugparameter wie Hubhéhe, Last-
schwerpunkt und -gewicht und kann in kritischen Situatio-

nen requlierend eingreifen. Zwei weitere

leuchtende Beispiele in Sachen Sicherheit

und Produktivitat sind die Linde LED

Stripes sowie der Linde Truck-

Lithium-lonen- (520-Reifen

Batterie

Zinkenverstell-
gerat VIEW

LED Stripes

Spot™. Bej Ersteren handelt es sich um spezielle Lichtbander, die den
Nahbereich des Staplers optimal ausleuchten und Fufsgéngern durch
den farblichen Wechsel zwischen Rot und Weif3 signalisieren, in wel-
che Richtung das Gerdt gerade fahrt. Zusatzlich projiziert die optische
Warneinrichtung TruckSpot™ ein gut sichtbares rotes Warndreieck auf
den Boden hinter dem Stapler. Abgerundet wird der Perfect Truck -
wortwortlich - von CS20-Reifen fir optimale Traktion und reduzierten
Energieverbrauch. In Kombination mit der effizienten Lithium-lonen-
Batterie also ein Package, das sich wirklich sehen lassen kann. Oder,
wie es Linde-Produktmanager Bjorn Walter formuliert: ,Dieses Fahrzeug
macht uns so schnell keiner nach.” |

Linde
Safety Pilot

TruckSpot™ Panzerglasdach



Alle auf Griun

Durch kooperative Netzwerke zwischen Verladern, Handlern und Spediteuren CO,-Emis-
sionen senken - das ist das Ziel des europaischen Forderprojekts NexTrust, in dem rund 30
Partnerfirmen aus unterschiedlichsten Branchen aullerwettbewerblich zusammenarbeiten.
Eines der etwa 40 Pilotprojekte befasst sich mit unnétigen Leerfahrten, wie sie insbeson-
dere zwischen der Abholung von Leerqgut und der Lieferung neuer Waren auftreten. Eine
mogliche Losung, solche Leerfahrten zu reduzieren, liegt in der besseren terminlichen
Fahrtenkoordination und dem gleichzeitigen Einsetzen eines neutralen Treuhanders.

Das heilst: Dieser ,Trustee” eruiert, welche Informationen wirtschaftlich sensibel sind und
nicht zwischen den Partnern ausgetauscht werden durfen. Damit ist die kartellrechtliche
Compliance, die solche kooperativen Netzwerke erfordern, sichergestellt. Die finale Ana-
lyse des betreffenden NexTrust-Teilprojekts ergab, dass so nicht nur Transportkapazitaten
der Lkw besser genutzt und Laderampenkontakte bei Handlern sowie Lagern gesenkt wer-
den konnten; unterm Strich lieRRe sich durch diesen gemeinschaftlichen Ansatz die Zahl der
Leerfahrten um ein Viertel senken. Das entsprache im vorliegenden Fall (130.000 km/Lkw,
300 km je Tour) circa 30 Tonnen CO, pro Jahr. |

imDialog

Tolle Ladung

Verschiedene mobile Endgerédte bieten
heute bereits die Maglichkeit zum ka-
bellosen Laden ihrer Energiespeicher.
Mit der Innovation des US-amerikani-
schen Start-ups ,Pi” soll dies nun bald
auch fir bis zu vier Devices parallel
moglich werden - und sogar vollig
ohne spezielle Ladepads. Das Ganze
funktioniert Uber eine zentrale Lade-
station, die ein schwaches, variables
Magnetfeld erzeugt. Neigen sich die
Energieressourcen eines in Reichweite
befindlichen Smartphones oder Tablets
dem Ende zu, erkennt dies das System
und ladt die Akkus entsprechend auf.
Derzeit befindet sich das Produkt in
einer ausgiebigen Prototypen-Phase,
bis zur Marktreife konnten nach Aus-
kunft des Unternehmens noch ein
paar Jahre vergehen. |

EIN SCHIFF WIRD STROMEN
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CONNECT: NEUE MODULE

Mit dem neuen connect-Modul ,Zone Intelli-
gence” konnen Flottenbetreiber spezifische
Zonen in Lager- und Produktionsbereichen de-
finieren, innerhalb derer die Geschwindigkeit
der Gerdte automatisch reduziert wird. Zur
Festlequng der verschiedenen Zonen dienen
dem Flottenmanager Hallen- oder Werksplane,
die er uber die Software connect:desk am
Rechner hochladt. Vier Anwendungsbereiche
stehen im Fokus des neuen Assistenzsystems:
Erstens eine punktuelle Geschwindigkeitsan-
passung, die immer dann greift, wenn der
Stapler auf eine kritische Stelle zufahrt. Zwei-
tens ist eine flachenmafige Anpassung der
Geschwindigkeit fur Bereiche maglich, in
denen beispielsweise haufig Personen unter-
wegs sind. Den dritten Anwendungsfall bilden
Rolltore oder Durchfahrten, den vierten Tempo-

TruckFit

25,25 Meter lang, Diesel-Hybridantrieb
und eine multifunktionale Fahrerkabine:
So sieht der Lkw der Zukunft aus - wenn
es nach den Planen von Forschern der TU
Munchen und ihrer Partner geht. Das
Konzept ,Truck2030” geht kinftig von au-
tomatisiert fahrenden Gespannen aus.
Dabei ersetzen zwei Lang-Lkw drei Lkw
von normaler Lange. So kann bei gleicher
Ladung laut den Berechnungen der TUM-
Experten erheblich Kraftstoff eingespart
werden, was wiederum Vorteile fur Um-
welt und Wirtschaftlichkeit bringt. Die
Fahrerkabine ist unter anderem mit Seil-
zUgen ausgestattet, die von den Fahrern,
die dann mehr Zeit haben, wie im Fit-
nessstudio fiir Ubungen verwendet wer-
den konnen. Um die Motivation zu
erhohen, soll noch ein spielerischer
Aspekt hinzukommen, etwa durch ein
virtuelles Belohnungssystem. |

kontrollen auf Strecken mit Bodenun-
ebenheiten. Das connect-Modul ,Zone
Intelligence” wird im ersten Halbjahr
2019 zunachst als Nachristlésung, spa-
ter dann auch ab Werk bestellbar sein.

Das connect-Modul ,Truck Mapping” be-
trachtet den Staplereinsatz aus der Vogel-
perspektive. Die neue Telematik-Hardware
ortet den Standort jedes einzelnen Fahr-
zeugs auf bis zu funf Meter genau und visuali-
siert ihn auf einer Karte. Grundlage bilden die
per Satelliten-Ortung ermittelten Standort-
daten des Fahrzeuges. Diese lassen sich ebenso
wie Betriebsstunden oder Fehlercodes iiber
das connect:portal abrufen, per Webservice in
andere Systeme exportieren und dort auswer-
ten. Im kommenden Jahr soll die generische

Ausgereift

Plattform um eine zusatzliche Funktion erwei-
tert werden: das GPS Leashing (zu Deutsch:
Anleinen). Hierbei wird der Einsatzbereich des
Flurforderzeugs mit einem virtuellen Zaun ein-
gegrenzt. Verlasst das Gerdt die festgelegte
Zone, informiert das System die Verantwortli-
chen automatisch per E-Mail und ermdglicht
eine zeitnahe Reaktion. |

15.000 Tonnen Weintrauben und elf Millionen Liter Wein pro Jahr: Bei der Genossenschafts-
kellerei Heilbronn herrscht im Herbst Hochbetrieb: Dutzende Traktoren stehen vor den
Annahmestellen Schlange, bringen eine tonnenschwere Transportkiste (BUtte) nach der

anderen heran und kippen sie (ber einem riesengrofsen Trichter aus. Im Pumpentrichter
werden die Trauben entrappt, zerquetscht, gewogen und minutenlang im Kreis gedreht.
Dann fallt die Maische in die Presse, der Traubensaft wird drei Etagen tiefer gesammelt.
In den kommenden Monaten wird er zu Wein garen: Riesling, Trollinger, Burgundersorten.

Ausfalle darf es nicht geben

,Wahrend der Weinlese zahlt fur uns jede Minute”, sagt Geschaftsfihrer Karl Seiter, ,da darf
es eigentlich keine Ausfalle geben. Und falls die Routine doch einmal zum Stehen kommt,
mussen wir uns darauf verlassen, dass die Fehler schnell behoben werden.” Seiter setzt des-
halb auf Linde-Stapler: ,Auf die kann man sich schliefslich immer verlassen.” Durch spezielle
Anbaugerate konnen die Trauben mit dem Stapler direkt in den Trichter gekippt werden
(siehe Foto) - ein echter Mehrwert fur den Kunden! |
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NEUE NIEDER- UND HOCHUBWAGEN

imDialog

Komfort-Plus auf der Langstrecke

Mit gleich drei neuen Ausfiihrungen erganzt
Linde sein Portfolio an leistungsstarken, agi-
len Nieder- und Hochhubwagen: Ausgelegt
fur den Traglastbereich von 1,4 bis 2,5 Tonnen
bieten die Gerate der T-, D- und L-Baureihe
jeweils einen komfortablen Fahrersitz - was
sie besonders fur den Einsatz auf der Lang-
strecke pradestiniert, also etwa in weitlaufi-
gen Logistik- und Produktionsbereichen. Weil
alle Varianten zudem ber ein besonders
groRzigig dimensioniertes Chassis verfiigen,
wird auch die Bewegungsfreiheit an Bord
spurbar verbessert. Konzentriertes, ermu-
dungsarmes Arbeiten ist damit selbst bei
langen Schichten maglich. Fur schnelles und
prazises Lasthandling sorgt indes die feinfuh-
lige Einzelhebelbedienung in Verbindung mit
dem charakteristischen Linde-Doppelpedal,
das aus dem Frontstapler-Bereich Einzug ge-
halten hat. Sowohl bei den Nieder- und
Hochhubkommissionierern als auch den Dop-
pelstockbeladern konnen Logistiker die Gabel
aulBerdem schon wahrend der Fahrt heben
oder senken - und behalten dank der intelli-
genten Konstruktionsweise der Gerate stets

den vollen Uberblick. Je nach Aufgabengebiet
punkten die Fahrzeuge zusatzlich mit verschie-
denen individuellen Sicherheits-, Ergonomie-

neue Ausfiithrungen
fur 1,4 -2,5 Tonnen
Traglast

und Performance-Features, darunter das Linde
Load Management Advanced (L14 RW/L16 RW)
oder der beliebte Linde BlueSpot™. |

EXPLOSIONSGESCHUTZTE SCHUBMASTSTAPLER

FEXZELLENTE SICHERHEIT AB WERK

Die explosionsgeschitzten Varianten der neuen Linde-Schubmast-
stapler-Generation im Traglastbereich von 1,4 bis 2,5 Tonnen haben es
wahrlich in sich - kein Wunder. SchlielSlich mussen die Flurforderzeuge
selbst dort ein sicheres und effizientes Lastenhandling erméglichen,
wo brennbare Gase, Flissigkeiten, Staube oder Nebel im Spiel sind.
Das kann in der pharmazeutischen oder chemischen Industrie der Fall
sein, aber ebenso bei holzverarbeitenden Betrieben oder Nahrungs-
mittelproduzenten. Dementsprechend hoch sind die Sicherheits-

anforderungen an Flurforderzeuge, die in diesen sensiblen Bereichen
zum Einsatz kommen. Deshalb treffen die Linde-Experten fir die
neuen EX-Schutz-Modelle fur die Zonen 2/22 zahlreiche Vorkehrungen
zur Vermeidung von Zondquellen. Das reicht unter anderem von
edelstahlummantelten Gabelzinken tber ableitfahige Sitzbeziige und
Kunststoffverkleidungen bis zur elektronisch gesteuerten Temperatur-
uberwachung. Das Besondere: Als Basis fir die Ausfihrungen R14-R20
HD EX und R20-R25 EX dienen jeweils requlare Seriengerate. Das
heifit: In Sachen Performance, Ergonomie und Wirtschaftlichkeit ste-
hen die EX-Schutz-Gerdte ihren konventionellen Pendants in nichts
nach. Das gilt auch in Bezug auf die umfangreichen standardmalig
verbauten beziehungsweise optional erhaltlichen Sicherheitsfeatures.
Da Linde samtliche Fertigungs- und Montagearbeiten selbst durch-
fuhrt, erhalten Kunden ihre explosionsgeschitzten Schubmaststapler
direkt ab Werk - inklusive aller erforderlichen Zertifizierungen und
Dokumentationen. Und falls an den Fahrzeugen Wartungs- oder
Instandsetzungsbedarf auftritt, stehen eigens geschulte Linde-EX-
Schutz-Servicetechniker zur Verfiigung. |

Basis der Linde-EX-Schutz-Gerate bilden grundsatzlich Serien-
fahrzeuge. Sprich: In Sachen Leistungen und Komfort erhalten
Anwender die gewohnte Linde-Qualitat.



LINDE KOMPLETTIERT LITHIUM-IONEN-PORTFOLIO

LI-ION: VOLLES PROGRAMM!

Lange Einsatzverfugbarkeit, kein Batteriewechsel, optimierte Performance - die Lithium-lonen-
Technologie bringt in der logistischen Praxis eine ganze Reihe von Vorteilen. Diese Benefits
kénnen ab sofort auch Unternehmen nutzen, die fur ihre Einsdtze echte Schwergewichte im
Traglastbereich zwischen sechs und acht Tonnen benétigen.

Linde hat kurzlich die letzte Licke im Li-ION-
Produktprogramm geschlossen und bietet
nun auch die grolten Elektro-Gegengewicht-
stapler mit der zukunftsweisenden Batterie-
technologie an. ,Solche Fahrzeuge haben nur
wenige Hersteller iberhaupt im Portfolio”,
betont Frank Bergmann, Produktmanager bei
Linde Material Handling. ,Deshalb sind wir
stolz, jetzt auch fur diese hoch belastbaren
Gerate eine Komplettlésung aus Lithium-
lonen-Batterie und Ladegerat verfugbar zu
EDIEN

Leistung rauf ...

Alle Modelle der Baureihe lassen sich mit
einer performanten 90-Volt-Lithium-lonen-
Batterie ausstatten, die Uber eine Kapazitat
von knapp 120 kWh verfigt. Passend dazu

stehen Ladegerate mit 9, 17 und 30 kW
zur Wahl - je nachdem, wie schnell das
(Zwischen-)Laden erfolgen soll. Dank Li-
thium-lonen-Batterie beschleunigen die
wartungsfreien Drehstrom-Antriebsmotoren

die Stapler mit und ohne Last auf 20 km/h

Fahrgeschwindigkeit - ein deutliches Plus im
Vergleich zu den entsprechenden Blei-Saure-
Modellen. Hinzu kommt die grofse Robustheit
der schwergewichtigen Stapler, vor allem mit

MIETKONZEPT

Logistiker stehen regelmaRig vor der Herausforderung, ihre Stapler- und Lagertechnikflotte an
veranderte Gegebenheiten anzupassen. Genau hier kommt das Lithium-lonen-Mietkonzept von
Linde MH ins Spiel: ,Eqal, ob die betreffenden Gerate gekauft, geleast oder gemietet sind: Un-
sere Kunden konnen die Lithium-lonen-Batterien kiinftig unkompliziert dazumieten”, erklart
Linde-Produktmanager Frank Bergmann. Der Mietpreis richtet sich nach der voraussichtlichen
Nutzung sowie der bendtigten Batteriekapazitat. Kommen weniger oder mehr Betriebsstunden
zusammen als urspringlich veranschlagt, lasst sich der Vertrag anpassen. Letzteres gilt auch,
wenn sich die Rahmenbedingungen vor Ort wahrend der Nutzung andern. Wird etwa eine klei-
nere beziehungsweise gréfere Batterieausfiihrung benotigt, tauscht der Linde-Netzwerkpartner
die jeweilige Batterie aus. ,Wir bieten unseren Kunden bei neueren Staplermodellen sogar die
Option, eine Lithium-lonen-Batterie nachzurUsten’, erganzt Frank Bergmann. ,Damit kénnen
auch diese vom technischen Fortschritt profitieren.” |

Blick auf die Umgebungstemperaturen. Denn
anders als ihre Blei-Saure-Pendants heizen
sich die Lithium-lonen-Energiespeicher nicht
auf und machen damit die sonst blichen, mit-
unter stundenlangen Kihlungspausen obsolet.

... Emissionen runter!

Zudem erzeugen Lithium-lonen-Stapler un-
term Strich deutlich weniger CO,-Emissionen
im Vergleich mit Blei-Saure-Geraten oder
Dieselfahrzeugen. Wie viel, 1asst sich mithilfe
des Li-ION-Kalkulators von Linde MH fir
jeden Einsatzfall exakt berechnen. Auch bei
den ubrigen Emissionen schneidet die Li-
thium-lonen-Batterie besser ab: Wahrend
des Ladevorgangs entstehen keinerlei schad-
liche Batteriegase, die abgesaugt werden
mussten. ,Es spricht sehr viel fur die Lithium-
lonen-Technik” so das Fazit von Linde-Ex-
perte Frank Bergmann. ,Jetzt sorgen wir mit
unserem umfassenden Angebot, den grol3zi-
gigen Garantie-Modalitaten und flexiblen
Batterie-Rentalvertragen fur weitere Wachs-
tumsdynamik.” |
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ALPINE INTRALOGISTIK

NACHSTER HALT:
BERGSTATION

Wahrend man in unseren Breitengraden noch luftig gekleidet durch Herbstwalder spaziert, herrscht im
Restaurant Giggijoch, auf 2.283 Metern Hohe, langst winterlicher Hochbetrieb. Dahinter steckt eine logis-
tische Meisterleistung, zu der ein Routenzug von Linde Material Handling entscheidend beitragt.

150m

TRANSPARENT-
TUNNEL

Fotos: stock.adobe.com/Felix Meyer, Linde MH
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ted Reality” und starten Sie das Video mit vielen

@ Laden Sie sich die kostenlose App ,Linde Augmen-
weiteren Informationen zu diesem Thema.
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SICHERHEIT

SAFETY FIRST
AUCKE

imDialog

AM BERG

Unberihrte Natur, wohin man blickt, mdachtige Felslandschaften und wunder-
schone Aussichten: Alles Dinge, die gerne mit den Bergen assoziiert werden.
Dass die steinernen Riesen aber genauso gefahrlich wie beeindruckend

sein kénnen, wird oft vergessen.

Um die alpinen Bereiche sicher zu machen und reibungslose Kran-
kentransporte im unwegsamen Gelande zu garantieren, gibt es aber
zum Gliick die Bergwacht. Eine Organisation, die sich nicht nur um
verirrte oder verletzte Bergsteiger und Skifahrer kimmert, sondern
auch abgestirzte Gleitschirmflieger aus schwindelerregenden Hohen
befreit oder Bergarbeitern unter Tage zur Seite steht.

Ubung macht den Meister!

Um bei diesem Leistungsspektrum Souveranitat und Routine in extre-

men Situationen zu garantieren, sind regelméaRige Ubungen nattirlich
Voraussetzung. Doch Training am Berg kann, vor allem bei schlechten
Wetterbedingungen, schnell sehr geféhrlich werden. Aus diesem
Grund nahmen die gemeinnGtzige Stiftung Bergwacht und die Berg-
wacht Bayern 2008 eine weltweit einzigartige Anlage fur Rettungs-
simulationen in Betrieb. Seitdem werden im

Zentrum fur Sicherheit und Ausbildung in

Bad Tolz alle erdenklichen Einsatzszena-

rien geprobt, neue Techniken

erforscht und Materia-

lien getestet. Die

1.500 Quadratme-

ter grole Halle

verfiigt unter

Fotos: shutterstock, lassedesignen, Daniel Peter

anderem Uber eine

umgebaute Hub-

schrauberzelle des Typs

BK17 und eine Mockup-

Zelle der Firma AMST, die mit-

tels 16 Stahlseilen mit einer Krananlage
an der Hallendecke verbunden sind. Mit-
hilfe dieser auRRergewohnlichen Konstruk-
tion ist es maglich, einen Helikopterflug und alle damit verbundenen
Rettungsaktionen zu simulieren. Daneben ist eine Seilbahnanlage mit
Sesselliften und Kleinkabinen vorzufinden. Auf der anderen Seite der
Halle ragt eine 18 Meter hohe Kletterwand mit Felsvorsprung empor.
Am FuRe der Steilwand befinden sich sowohl ein Strommast als auch
ein Baum, auf beziehungsweise an denen die Hoéhenrettung trainiert
werden kann.

Ubung macht den Bergretter.
Vom Hubschrauber aus wird die
Luftbergung trainiert.

Schlussendlich wird das Simulationsrepertoire der Anlage durch ein
Haus mit Schragdach und Balkon, einem drei Meter tiefen Becken
mit Wellen- und Stromungsanlagen und einer Felslandschaft mit inte-
griertem Hohlensystem vervollstandigt. Dieses Sicherheitszentrum
ermoglicht es den Rettungskraften, 365 Tage im Jahr 24 Stunden am
Tag zu trainieren - und hat dementsprechend bestimmt schon das ein
oder andere Leben gerettet. |

FUR ANDERE.



UNTERNEHMEN

Finfach mieten

Saisonale Spitzen oder plotzliche Ausfalle? Mit dem innovativen Miet-
service von Pahlke konnen solche Engpdsse ganz schnell und indivi-

duell uberbrickt werden. Am zentralen Standort in Haan stehen aber
200 neuwertige Mietfahrzeuge ,Made in Europe” zur Auswahl bereit.

Ein unerwarteter GrofSauftrag steht an. Es ist
deutlich mehr zu tun als geplant. Jetzt heift
es flexibel sein und fur hochste Verfigbarkeit
sorgen. Auf diese Anforderungen und unvor-
hersehbaren Ereignisse kann mit einem Fahr-
zeug aus der Pahlke-Mietflotte schnell und
wirtschaftlich reagiert werden.

Immer das richtige Fahrzeug

Wer viel Ware transportieren will, braucht
dafir zuverldssige Technik. Egal, ob Hand-
hubwagen, Kommissionierer, Schmalgang-
gerat oder Elektrostapler: Die Produktpalette
mit mehr als 200 Linde-Fahrzeugen der
verschiedensten Ausfihrungen und Antriebs-
arten lasst keine Winsche offen. Mit dem
Pahlke-Mietservice steht immer das pas-
sende Mietgerat parat. Anlieferung und
Abholung der Mietfahrzeuge zum gewinsch-
ten Einsatzort erfolgen auf Wunsch durch
Pahlke.

Flexibel zum Erfolg

Alle Mietangebote des Linde-Vertragshandlers
Pahlke beginnen mit einer ausfuhrlichen Be-
ratung, damit fur jeden Kunden die optimale
Losung gefunden wird. Ein professioneller
Transport und die Einweisung der Fahrer vor
Ort gehoren ebenfalls dazu. Die Mietrate ist
dabei fest vereinbart - inklusive Wartung und
Service des Gerates. Dariiber hinaus kann der
Kunde den Mietzeitraum frei und flexibel
wahlen: von einzelnen Tagen bis hin zu meh-

Ein Linde-Stapler aus der Pahlke-Miet-
flotte beim B2Run in Dusseldorf.

reren Monaten. Ein weiterer Vorteil: Die
Miete ist eine gqute Moglichkeit, das Fahrzeug
vor einem eventuellen Kauf ausfthrlich ken-
nenzulernen. Mit Pahlke steht Unternehmen
also rund um die Uhr ein zuverlassiger Part-
ner zur Verfigung.

Im Einsatz bei verschiedenen Events

0b in der Hauptrolle beim RTL-II-Dreh oder als
Unterstitzung bei nationalen und internatio-
nalen Events: Die Pahlke-Mietstapler liefern
stets eine (berzeugende Performance ab. Fir
die Sendung ,Mein neuer Alter” unterstitzte
Pahlke im Rahmen einer ungewdhnlichen
Sammelaktion den Sender sowie den Auto-
experten Det Mller mit einem eigens dafur
zusammengestellten Mini-StaplerCup. Auch
bei den Triathlon European Championships,
der Jazz-Rally in der Dusseldorfer Innenstadt,
dem B2Run Firmenlauf oder der Tour de
France sorgten die Mietstapler von Pahlke
bereits fUr einen sicheren Auf- und Abbau. |

www.pahlke-stapler.de

KONTAKTINFORMATIONEN

Dennis Spielmann

Beratung & Verkauf Miete

Telefon +49 2129 345 221

Mobil +49 152 091199 21
dennis.spielmann@pahlke-stapler.de

Nils Hermes

Miete & Transportdisposition
Telefon +49 2129 345 217
Telefax +49 2129 345104
nils.hermes@pahlke-stapler.de



Plotzlicher Schmerz
- Arbeitsunfall?

Als der Kfz-Mechaniker wahrend seiner Arbeit aus
einem Lkw ausstieg, verspirte er nach wenigen
Metern Gehen plotzlich Schmerzen im rechten Knie-
gelenk. Der Durchgangsarzt diagnostizierte eine
Knieprellung mit Verdacht auf Verletzung des Aulen-
meniskus. Die Berufsgenossenschaft lehnte die Ge-
wahrung von Entschadigungsleistungen allerdings
ab. Der Hergang ,beim Gehen” sei eine willentlich
gesteuerte, kontrollierte Kérperbewegung gewesen.
Entsprechend liege kein Arbeitsunfall vor.

Die Klage des Mannes vor dem Sozialgericht Karlsruhe
verlief ebenfalls erfolglos (Az.: S 1 U 3506/17): Der
Klager sei zwar wahrend der Ausibung seiner versi-
cherten Tatigkeit als Kfz-Mechaniker dem Grunde nach
unter dem Schutz der gesetzlichen Unfallversicherung
gestanden. Er habe an diesem Tag aber keinen
Arbeitsunfall erlitten! Denn ein ,Unfall” sei typischer-
weise dadurch gekennzeichnet, dass ein normaler
Geschehensablauf plotzlich durch einen ungewollten
Vorfall unterbrochen werde. Dies war aber nicht der
Fall. Der Hergang habe - abgesehen vom Auftreten
von Schmerzen am rechten Kniegelenk - kein Uber-
raschungsmoment aufgewiesen. Fazit: Ein plotzlicher
Schmerz ist noch kein Indiz fir einen Arbeitsunfall. |

Andreas Waldhorn, Rechts- und Fachanwalt fiir Arbeitsrecht
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